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I

前 言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。

本文件是T/CAMET XXXX《城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则》的第1部分。T/CAMET XXXX
已发布以下部分：

——第1部分：总体原则与要求；

——第2部分：预评估；

——第3部分：寿命评估；

——第4部分：更新改造；

——第5部分：试验与检验；

——第6部分：退运处置。

请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。

本文件由中国城市轨道交通协会标准化技术委员会提出并归口。

本文件起草单位：广州地铁集团有限公司、上海申通地铁集团有限公司、北京市地铁运营有限公司、

中车唐山机车车辆有限公司、中车长春轨道客车股份有限公司、中车株洲电力机车有限公司、广州地铁

集团有限公司、天津轨道交通集团、南京地铁运营有限责任公司、中车青岛四方机车车辆股份有限公司、

中车南京浦镇车辆有限公司、株洲中车时代电气股份有限公司、南京中车浦镇海泰制动设备有限公司、

中铁检验认证中心有限公司、上海申通轨道交通检测认证有限公司、中车青岛四方车辆研究所有限公司、

北京交通大学、西南交通大学。

本文件主要起草人：邓东强、陈刚、陈希隽、陈斯、申天亮、郁珉、杨洋、李宏辉、郭锦霞、吴红

星、李昕、王晓宇、叶都玮、王锐、陈林、杭惠峰、李文龙、李岩瑞、李启俊、孙彤、王晶凯、张祖伟、

孟宝千、宋元明、曾云、吴云飞、王群、杜云哲、万勇兵、尹崇宏、李爽、周劲松、周凯、吴兴文、代

亮成。
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引 言

随着我国城市轨道交通早期线路配属车辆陆续接近或超过设计寿命，车辆老龄化带来的安全性、可

靠性及运维经济性问题日益凸显。为科学应对这一趋势，规范并指导地铁车辆延寿工作，实现资产价值

的最大化利用，特制定《城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则》。

本文件为城市轨道交通地铁车辆的延寿工作提供一套系统、规范的技术与管理依据，明确延寿全过

程的基本原则、通用要求和工作流程，确保延寿决策与实践有章可循、有据可依，最终达到在保障运营

安全的前提下，有效延长车辆服役寿命的目标。

地铁车辆延寿是一项涵盖状态筛查、寿命量化、技术改造、安全验证及资产处置等多个环节的复杂

系统工程。为清晰地界定各阶段的技术内容与管理要求，便于不同专业的使用与实施，并适应未来技术

发展对标准修订和维护的需要，T/CAMET XXXX采用分部分编写的结构。

T/CAMET XXXX由以下六个部分构成。

第1部分：总体原则与要求。旨在确立车辆延寿的总体框架、基本要求和全过程流程，是整套标准

的纲领性文件。

第2部分：预评估。规定初步筛查车辆延寿可行性的方法与要求。

第3部分：寿命评估。规定对车辆及关键部件进行剩余寿命定量评估的技术方法。

第4部分：更新改造。规定为实现延寿目标而进行的技术改造要求。

第5部分：试验与检验。规定更新改造后车辆投入运营前的验证要求。

第6部分：退运处置。规定不具备延寿条件车辆的报废或其他处置方式。

对于经评估不具备延寿可行性或已完成延寿服役的车辆，需进行规范有序的退运处置，以挖掘其残

余价值并履行环保责任。为指导和规范车辆的报废、利旧或其他处置方式，实现资产全生命周期管理的

闭环，制定本文件。

退运处置作为车辆全生命周期的终点，其管理原则、处置路径和环保要求构成了一个相对独立的管

理模块。为形成系统、明确的处置规范，故将其编制为独立部分。本文件与T/CAMET XXXX.1《城市轨道

交通 地铁车辆延寿工作导则 第1部分：总体原则与要求》的流程相衔接，是车辆在预评估或寿命评估

后得出“不宜延寿”结论时的最终管理出口。

本文件是T/CAMET XXXX的第6部分，需与第1部分协同使用。
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城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第 6 部分：退运处置

1 范围

本文件规定了城市轨道交通地铁车辆延寿的退运处置基本要求、退运后报废及退运后其他处置。

本文件适用于在设计寿命期满后经评估无法延寿的城市轨道交通地铁车辆的退运管理，其他制式车

辆及延寿后车辆可参照执行。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB/T 7928 地铁车辆通用技术条件

TG/CL204-2020 铁路客车报废及全寿命后期使用管理办法

T/CAMET XXXX.1 城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第1部分：总体原则与要求

T/CAMET XXXX.2 城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第2部分：预评估

T/CAMET XXXX.3 城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第3部分：寿命评估

T/CAMET XXXX.4 城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第4部分：更新改造

T/CAMET XXXX.5 城市轨道交通 地铁车辆延寿工作导则 第5部分：试验与检验

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

3.1

柔性系数 coefficient of flexibility

当空车或加有载荷的车辆静置在有超高的轨道上时,其运行平面与水平面形成一个夹角△,此时车

体斜压在它的弹簧上,并与轨面垂线形成夹角β。在消除了不对称的影响以及弹簧和减振器的摩擦影响

后,计算或测得的比值β/△便称之为车辆柔性系数,以字母s表示。

4 基本要求

4.1经技术论证不具备延寿条件的地铁车辆，到限后应按相关规定进行退运处置，地铁车辆退运包括车

辆报废管理、转教学培训用车或综合检测列车等。

4.2 地铁车辆退运处置除应符合本部分及 T/CAMET XXXX.2-T/CAMET XXXX.6 的规定外，还需遵守

国家颁布的有关法律、规章和安全技术规范的要求，同时还要遵循相关危废品处置、材料回收、无害化

处理等环保要求。

4.3 地铁车辆退运处置应遵循安全第一、规范管理,在确保车辆安全可靠的基础上兼顾综合运维经济性
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的原则，综合考虑退运处置所带来收益，科学、合理制定退运方案。

4.4 退运处置应充分考虑正常运营车辆配属需求、车辆基地车辆停放能力等边界条件，科学、有效地制

定处置计划。

4.5 地铁车辆报废时，实行强制报废和鉴定报废制度；

4.6 地铁车辆退运后转作其他用途，例如教学培训用车或综合检测列车在需要上正线运用时，应对车辆

进行专项评估，其关键的走行部、制动、牵引等影响行车的系统需满足安全行车要求。

5 退运后报废

5.1 地铁车辆实行按使用年限报废，对达到设计使用寿命（一般为30年）的车辆实施鉴定报废，使用年

限累计达到45年（暂定）时强制报废。

5.2 地铁车辆报废后，按相关报废物资处置规定进行处置，宜优先用于开发创效，实施市场化处置;因

事故破损和腐蚀严重的报废车辆应解体处置，其他报废车辆可整体处置。报废车辆实施整体处置时，应

彻底去除原有运行功能。

5.3 地铁车辆除实行强制报废以外，还可以对符合下列条件之一的车辆，实施鉴定报废：

a) 车体外墙、顶板需全部分解，并须更换立柱达2/3的车辆；

b) 批量需要更换牵引梁的车辆；

c) 侧梁垂直弯曲超过200mm（暂定）或横向弯曲超过100mm（暂定）的车辆；

d) 车底架扭曲，其倾斜度在车底架1m以内超过70mm（暂定）或全部车底架超过300mm（暂定）的

车辆；

e) 最大垂直载荷作用下车体柔性系数超过1‰且影响轮重的车辆；（暂定）

f) 车体结构腐蚀严重，无修复价值的车辆；

g) 修复费用较大的事故车辆；

h) 故障频发且整治难度大的车辆。

5.4 地铁车辆报废由运营单位组织技术鉴定、资产鉴定，并最终核准形成报废结论。

5.5 地铁车辆自批复报废之日起取消配属，及时消除车号等车体标记。

6 退运后其他处置

6.1 退运处置后应最大化利用地铁车辆残余价值，可考虑执行分解出售、用作备件。

6.2 在确保安全前提下，地铁车辆可以考虑改造后用作运营单位教学培训用车或综合检测列车等。

6.3 地铁车辆达到设计使用寿命，经运营单位组织评估技术状态较好具备转综合检测列车运用的，宜实

施强制降速。对未达到设计使用寿命但其技术状态无法满足原设计速度运行要求时，可由运营单位组织

评估后，根据实际行车要求使用。
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