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《有轨电车 车辆维修与更新 技术要求》

（征求意见稿）编制说明

1 任务来源、协作单位

1.1任务来源

2025 年中车株洲电力机车有限公司牵头向中国城市轨道交通协会提交了《有轨电

车 车辆维护与更新 技术要求》团体标准的提案。2026 年 01 月 27 日，中国城市轨道

交通协会下达了中城轨【2026】07 号《关于下达中国城市轨道交通协会 2026 年第一

批团体标准制修订计划的通知》，《有轨电车 车辆维护与更新 技术要求》正式立项，

计划编号为：2026009—T—07，由中国城市轨道交通协会标准化技术委员会低运能系

统分会管理，由中国城市轨道交通标准化技术委员会归口，中车株洲电力机车有限公

司计划于 2026 年 12 月完成。

1.2 协作单位

牵头单位：中车株洲电力机车有限公司。

参编单位：深圳市现代有轨电车有限公司、广州地铁交通发展有限公司、武汉光

谷交通运营有限公司、沈阳浑南现代有轨电车运营有限公司、苏州高新有轨电车集团

有限公司、中车南京浦镇车辆有限公司。

2 编制工作组简况

2.1 编制工作组及其成员情况

牵头单位中车株洲电力机车有限公司在低地板有轨电车的设计、生产、交付及架

大修领域拥有多年技术积累，完成了多个低地板有轨电车项目落地；积累了深圳龙华、

海珠和淮安等多条线路的大量运维数据；还开展了有轨电车多个关键系统的国产化替

代；此外在转向架、制动系统、储能电源等关键部件的维修更新方面形成了企业标准，

具备坚实的技术研发和工程应用基础。

参编单位包含了国内有轨电车运营单位及车辆设计制造单位，深圳龙华、广州海

珠、武汉光谷、沈阳浑南和苏州有轨等运营单位，熟悉有轨电车实际运营场景中的维

护需求、故障特点及实操难点，在日常维护、设备检修、运营管理等方面拥有丰富的

现场经验；浦镇公司作为主机厂拥有成熟的有轨电车设计制造经验，且完成了国内唯

一高地板有轨电车项目的交付，车辆谱系全、技术成熟度高。

编制工作组组成结构合理，能够充分结合设计制造与实际运营的双重视角，为本

标准的编写提供全面、科学、实用的技术支撑，确保标准内容符合行业实际需求。

2.2 标准主要起草人及其所做的工作

标准主要起草人及其所做的工作见表 1。
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表 1 标准主要起草人及其所做的工作

序号 姓名 单位 分工

1 尚江傲
中车株洲电力机

车有限公司

主编，统筹标准整体编制工作。

负责标准全文统筹规划，及第一至五章节、附

录 A具体内容编辑。

2 杭惠峰
中车株洲电力机

车有限公司

主起草人，编制多章节核心内容，统筹技术编

制工作。

负责第一至五章节、附录 A具体内容编辑。

3 李春
中车株洲电力机

车有限公司

负责转向架等机械部件维护更新技术内容编

制。

负责第五章节、附录 A中转向架内容。

4 梁世兴
中车株洲电力机

车有限公司

负责牵引、电气系统维护更新技术内容编制。

负责第五章节、附录 A中电气内容。

5 王国栋
中车株洲电力机

车有限公司

负责车体、车端、

内装及工业设计的检修技术标准制定。

负责第五章节、附录 A中机械部分内容。

6 饶国华
中车株洲电力机

车有限公司

标准化，负责标准格式、规范审核及标准化统

筹。

7 林辰
深圳市现代有轨

电车有限公司

结合深圳龙华运营经验提供维护建议，参与内

容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

8 郭振武
深圳市现代有轨

电车有限公司

结合深圳龙华运营经验提供维护建议，参与内

容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

9 黎英达
深圳市现代有轨

电车有限公司

结合深圳龙华运营经验提供维护建议，参与内

容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

9 王长庚
广州地铁交通发

展有限公司

提供广州海珠有轨电车运营维护经验及技术

建议，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

10 饶河平
广州地铁交通发

展有限公司

提供广州海珠有轨电车运营维护经验及技术

建议，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。
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序号 姓名 单位 分工

11 陶袁帅
广州地铁交通发

展有限公司

提供广州海珠有轨电车运营维护经验及技术

建议，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

12 郑冲

武汉光谷现代有

轨电车运营有限

公司

结合武汉光谷线路运营特点提供关键部件维

护经验，参与内容编制

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

13 唐光

沈阳浑南现代有

轨电车运营有限

公司

结合沈阳浑南线路运营特点提供关键部件维

护经验，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

14 穆海权

沈阳浑南现代有

轨电车运营有限

公司

结合沈阳浑南线路运营特点提供关键部件维

护经验，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

15 姚震
苏州高新有轨电

车集团有限公司

结合苏州有轨线路运营特点提供关键部件维

护经验，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

16 张佳慧
苏州高新有轨电

车集团有限公司

结合苏州有轨运营特点提供关键部件维护经

验，参与内容编制。

具体参与第五章节、附录 A内容编辑。

17 成明金
中车南京浦镇车

辆有限公司

结合浦镇公司有轨电车车辆设计及维护经验，

参与内容编制。

负责第五章节、附录 A内容编辑。

18 陈杰
中车南京浦镇车

辆有限公司

结合浦镇公司有轨电车车辆设计及维护经验，

参与内容编制。

负责第五章节、附录 A内容编辑。

3 起草阶段的主要工作内容

2026 年本标准立项后，中国城市轨道交通协会标准化技术委员会低运能系统分会

进行专业指导，中车株洲电力机车有限公司迅速启动标准编制工作，成立了由技术、

标准化、运营等领域人员组成的标准起草组，明确了工作分工、时间节点和编制要求，

起草阶段主要工作分为准备阶段和工作组讨论稿编制阶段，各阶段工作内容如下：

3.1 准备阶段（2026.01-2026.02）

标准起草组全面收集了国内外有轨电车相关标准、技术资料，包括德国 BOStrab

标准、法国 NF F01-811 标准等国际规范，以及国内 CJ/T 417-2022《低地板有轨电车

车辆通用技术条件》、JT/T 1218.1-2018《城市轨道交通运营设备维修与更新技术规
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范 第 2 部分：车辆》等相关标准；同时整理了牵头单位及参编单位的有轨电车运维数

据、架大修案例、关键部件维修更新企业标准，开展了行业调研，梳理了当前有轨电

车维护与更新领域的技术需求和行业难点，形成了标准编制工作大纲和编制框架，为

后续标准起草奠定了基础。

3.2 起草阶段（2026.03-2026.05）

2026 年 3 月，主起草人完成《有轨电车 车辆维护与更新 技术要求》工作组讨论

初稿的编制，初稿围绕有轨电车维护与更新的范围、基本要求、维护修程、软硬件更

新改造、质量控制、数据管理等核心内容进行了规范。

起草组在株机公司内部组织了对内部讨论稿的评审，邀请了牵引、制动、转向架、

运营维护等领域的技术专家进行质询，针对标准框架、技术条款、可执行性等方面提

出了多项修改意见，起草组根据评审意见完成修订，形成可对外的工作组讨论稿初稿。

2026 年 3 月 36 日，《有轨电车 车辆维护与更新 技术要求》启动会和第一次工

作组会议以线下及线上组合会议的形式召开，参加会议的中车株洲电力机车有限公司、

深圳市现代有轨电车有限公司、广州地铁交通发展有限公司、武汉光谷交通运营有限

公司、沈阳浑南现代有轨电车运营有限公司、中车南京浦镇车辆有限公司工作组全体

向协会汇报了本标准的立项目的、当前进展及后续计划。协会对于本标准的意义给予

肯定，并结合本标准的重要意义针对后续编制规范、验证要求及编制组成员构成提出

了指导建议。

工作组讨论阶段，工作组重点针对标准名称、车辆维护间隔及各关键系统的具体

技术要求进行了讨论，最终明确：

1、标准名称由《有轨电车 车辆维护与更新 技术要求》修订为《有轨电车 车辆

维修与更新 技术要求》，详细说明见下文第 10 章节。

2、车辆架大修维护间隔确定为：架修间隔时间不应大于 6 年或运行不大于 80 万

km(以先到者为准)；大修间隔时间不应大于 12 年或运行不大于 160 万 km(以先到者为

准)：

2.1 交通运输部于 2024 年发布的《城市轨道交通设施设备运行维护管理办法》中

定义了“架修间隔不超过 6 年或 80 万车公里（时间和里程以先到者为准，下同），大

修间隔不超过 12 年或 160 万车公里”，文中也明确了“地铁、轻轨的设施设备运行维

护工作适用本办法。单轨、磁浮、有轨电车等参照本办法执行”，该要求为本次标准

维护间隔的制定提供了上层文件的支撑。

2.2 本标准制定过程中，工作组充分考虑了关键非金属材料的实际使用寿命，将

时间间隔定义为 6 年/12 年，符合非金属材料的特性；同时分析了车辆关键磨耗件的

可磨耗里程，该参数与转向架型式及设计参数强相关，重点分析了独立轮对和传统轮

对以及不同轮径的差异性，最终将里程间隔确定为 80 万 km/160 万 km；其中独立轮对

无法满足该里程要求，因此明确了时间间隔与里程间隔以先到为准，确保独立轮对可
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在 6 年左右开展架修。

4 标准编制原则及与国家法律法规和强制性标准及有关标准的关系

4.1 编制原则

1) 标准格式严格遵循 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文件

的结构和起草规则》要求，做到格式统一、规范、严谨。

2) 标准内容符合统一性、协调性、适用性、一致性、规范性要求，确保行业内对

有轨电车维护与更新的技术要求、操作流程、验收标准形成统一共识。

3) 标准技术内容坚持安全可靠、成熟稳定、经济适用、科学先进的原则，结合国

内有轨电车运营实际和技术发展水平，既保障运营安全，又兼顾可执行性和经

济性，避免过度维修或维护不足。

4) 标准突出全寿命周期管理理念，针对有轨电车日检、月检、年检、架修、大修

等不同修程制定差异化要求，同时涵盖软硬件更新改造、质量控制、数据管理

等全流程内容，符合轨道交通行业高质量发展需求。

5) 标准注重国际借鉴与国内实际结合，参考德国、法国等有轨电车发展成熟国家

的相关标准经验，同时充分结合我国有轨电车运营场景、车辆技术特点和行业

痛点，确保标准的本土化适配性。

4.2 与国家法律法规和强制性标准及有关标准的关系

本标准严格遵循《中华人民共和国标准化法》等国家法律法规要求，内容无违背

国家强制性标准的条款，同时与现行轨道交通行业标准相协调、相补充，形成完善的

技术标准体系。

国内相关参考标准主要包括：

1) CJ/T 417-2022《低地板有轨电车车辆通用技术条件》：本标准参考其对有轨

电车车辆型式及关键系统的性能要求，作为维护与更新技术要求的基础依据；

2) JT/T 1218.1-2018《城市轨道交通运营设备维修与更新技术规范 第 2 部分：

车辆》、JT/T 1219-2018《跨座式单轨车辆维护与更新技术规范》：本标准参

考其术语定义、维护策略制定思路，结合有轨电车与地铁、跨座式单轨的车辆

系统构成和运营需求差异，进行了适应性调整和优化；

3) GB/T 38707-2020《城市轨道交通运营维护规程》：本标准是对该国标中 “差

异化制定车辆维修规程”要求的具体落实，是针对有轨电车领域的专项技术补

充，与国标形成上下衔接。

国际相关参考资料主要为德国 BOStrab 标准、法国 NF F01-811 标准，本标准借鉴

其在有轨电车设备维护、安全管理方面的先进理念，未直接采用国际标准条款，确保

符合国内行业实际。

4.3 本标准与上位标准或其他相关标准相比较，主要技术指标的不同点

现有轨道交通行业标准中，GB/T 38707-2020 仅提出了城市轨道交通运营维护的



6

通用要求，未针对有轨电车制定差异化的具体技术条款；JT/T 1218.1-2018、JT/T

1219-2018 虽针对车辆维修更新制定了规范，但仅适用于地铁和跨座式单轨，与有轨

电车的低地板结构、运营场景、关键部件技术特点不匹配，无法直接参照。

CJ/T 417-2022 作为低地板有轨电车的新造设计标准，定义了有轨电车车辆的设

计、生产性能要求，未针对设备后续的检查、维修及更新的具体要求进行明确。但是

其标准正文中针对转向架关键部件的使用寿命进行了定义，要求“橡胶件的设计使用

寿命不应低于 60x104km 或 6 年(先到为准)。轮箍的使用寿命，对于独立旋转车轮转向

架不宜低于 60x104km，对于轮对式转向架不宜低于 120x104km”；但是根据车辆的运营

经验，轮箍的实际可磨耗里程难以达到该要求，因此本标准结合实际情况进行了更新。

本标准作为有轨电车维护与更新领域的专项标准，填补了行业空白，相较于其他

相关标准，新增并明确了以下核心内容：

1) 针对有轨电车低地板结构、储能电源、铰接装置等特有设备和结构，制定了专

属的维护要求和更新阈值；

2) 结合有轨电车地面运营、多环境适配的特点，明确了不同修程（日检、月检、

年检、架修、大修）的具体维护内容、周期和技术要求，解决了维保周期界定

模糊的问题；

3) 新增了有轨电车软件升级与硬件更新改造的一般规定，适配有轨电车数字化、

智能化技术发展需求；

4) 加入了维护数据管理要求，规定了数据保存、应用的规范，助力有轨电车全寿

命周期数字化管理；

5) 结合行业运营痛点，明确了关键部件（如制动系统、牵引系统、车门系统）的

更换阈值和维修技术要求，为设备更新决策提供统一科学依据。

5 标准主要技术内容的论据或依据

5.1 标准主要技术内容的论据或依据

标准主要技术内容的依据见表 2。

表 2 主要技术内容确定依据

主要技术内容 确定依据和理由

1 范围

依据国内低地板有轨电车的运营场景、车辆结构及技术

特点，结合行业对维护与更新的实际需求，明确本标准

适用于低地板有轨电车车辆全生命周期的维修与更新工

作，覆盖计划维修、软硬件更新改造、数据管理等全流

程，边界清晰且贴合行业应用实际。

2 规范性引用文件 引用 CJ/T 417《低地板有轨电车车辆通用技术条件》、
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主要技术内容 确定依据和理由

GJB 451B-2021《可靠性维修性保障性术语》、ISO

9879-2024《铁路应用 - 机车车辆维护 - 词汇》等现行

有效的国家、行业及国际参考文件，确保标准技术条款

的合法性、协调性和科学性，为各项技术要求提供坚实

依据。

3 术语和定义

采纳 CJ/T 417 界定的核心术语，同时参考 GJB

451B-2021、ISO 9879-2024 等文件，新增 “基于状态

的维修”“更新”“改造” 等与后端维护工作强相关的

专属术语，统一认知避免歧义。

4 基本原则

遵循 “预防修理为主，保养与维修并重” 的行业通用

方针，结合有轨电车运营安全要求和全寿命周期管理理

念，明确质量第一、统筹安排、灵活调整、运维融合的

基本原则，确保维护更新工作科学规范。

5 维修与更新要求

5.1 一般要求：依据 CJ/T 417 及车辆设计制造技术文件，

明确维护基本技术要求和参数适配性要求，结合运营实

践提出维护计划动态调整机制，保障维护工作的持续适

用性；

5.2 文件要求：参考轨道交通行业维修文件编制规范，

结合有轨电车实际维护需求，明确文件必备要素、技术

描述要求及补充形式，确保维修工作有章可循；

5.3 数据要求：依据轨道交通数据管理规范，结合有轨电

车实际维保需求，明确数据收集范围（含车辆履历、维

护记录、故障记录等）、记录形式及专项管理要求，为

数据应用奠定基础；7.2 维护数据保存及应用要求：参

考行业档案管理标准，明确数据保存的完整性、有序性

及备份要求。

5.4 计划维修：基于牵头单位及参编单位多年设计、制

造及运维数据，结合车辆部件寿命规律，确定日检、月
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主要技术内容 确定依据和理由

检、年检、架修、大修 5种修程，并明确了具体维护时

间间隔和里程间隔，同时预留技术论证后调整空间，兼

顾规范性与灵活性。针对各修程的功能定位，结合转向

架、牵引系统、制动系统等关键部件的故障特点和维护

需求，细化各修程的核心检查项目、操作内容及技术标

准，所有要求均来源于实际运营验证，确保可落地、可

执行。

5.5 软件升级和硬件更新改造要求：依据有轨电车牵引、

网络等系统软件运行特性，参考行业软件升级管理规范，

明确试验室验证、资料提交、版本归档的全流程要求，

保障软件升级后的系统稳定性；此外，结合运营实践中

关键设备的使用痛点，明确寿命到期强制更新要求，梳

理了故障率高、存在安全隐患、功能不适配等 6类提前

更新场景，为运营安全提供支撑。

附录 A （资料性）有轨电车车

辆计划维修周期及内容

基于各参编单位的日常维保及架大修实际运营数据和经

验，按系统分类梳理车体、车端连接、转向架、制动系

统、牵引系统等关键系统及部件的维修内容，明确各修

程的执行频率，为行业提供直观、实用的操作指引，所

有周期和内容均经过批量运营验证，具备较强的参考价

值。文中针对牵引电机及牵引辅助散热风机转子动平衡

品质级别、蓄电池及储能电容（如有）运维容量要求提

出具体建议，详见下文 6.1 章节。

5.2 新、旧标准水平的对比

无相关旧标准，本标准为国内有轨电车车辆维护与更新领域的首个专项团体标准，

填补了行业标准空白，标准技术内容结合国内有轨电车运营实际和技术发展水平，兼

顾科学性和先进性，达到国内行业先进水平。

6 主要试验（验证）的分析、综述报告，技术经济论证，预期的经济效果

6.1 主要试验（验证）的分析
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本标准的技术条款均以实际运营数据、架大修案例、关键部件测试验证数据为依

据，未开展专项试验，所有技术指标和要求均经过实际运营验证，确保科学、可靠、

可落地。

牵头单位中车株洲电力机车有限公司针对有轨电车转向架、制动系统、储能电源

等关键部件，开展了长期的性能测试和维修更新验证，积累了大量实测数据：如制动

系统的检修周期指标，来源于淮安、深圳龙华等线路达 10 年左右的运营实测，验证了

该周期下设备的安全性和可靠性；转向架的维护要求，结合了架大修案例，经多次维

修验证，确保技术条款的可执行性。

参编单位均为国内有轨电车运营一线单位，其提供的运营维护经验、故障数据，

对标准中修程周期、关键部件更换阈值、日常维护内容等条款进行了验证，确保标准

内容符合行业实际需求，避免理论与实际脱节。

关于标准文中相关部件的检修标准来源如下：

I.牵引电机：测量转子动平衡，转子平衡品质级别 G2.5。（来源：GB / T9239.11

— 2025 6.3.2 表 1 刚性转子平衡品质分级指南，平衡品质等级 G2.5 对应“最高额

定转速大于 950r / min 的电动机和发电机轴中心高不低于 80 mm”）

II.牵引辅助系统散热风机：风扇进行动平衡测试，转子平衡品质级别 G6.3。（来

源：GB / T9239 2025 6.3.2 表 1 刚性转子平衡品质分级指南，平衡品质等级 G6.3

对应“风机”）

III.蓄电池：检查蓄电池容量，容量≧80%标称值。（GB/T 44233.2-2024《蓄电

池和蓄电池组安装的安全要求第 2 部分:固定型电池》9.3.3 确认实际容量是否达到其

额定容量的 80%以上。）

IV.储能电源（如有）：检测储能电源的电性能，容量≧80%标称容量。（来源：

GB/T 42005.1-2022 5.3.15.2 储能电源在额定电压，最高允许工作温度条件保持

1000h 或供需双方商定时间后，其能量不应低于初始状态的 80%，内阻不应高于初始状

态的 200%.）

综上，本标准所有技术要求和指标均经过实际运营、架大修、部件测试的多重验

证，无未经验证的技术条款，标准内容科学、可靠，能够指导行业实际工作。

6.2 综述报告

近年来，我国低地板有轨电车行业发展迅速，已成为大中城市公共交通的重要组
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成部分，但行业缺乏统一的维护与更新技术要求，成为制约行业高质量发展的关键因

素。为解决行业痛点，推进有轨电车行业标准化、规范化发展，编制《有轨电车 车辆

维修与更新 技术要求》团体标准具有重要的行业意义。

本标准由中车株洲电力机车有限公司牵头，联合国内多家有轨电车运营一线单位

共同编制，充分结合了车辆设计制造的技术优势和车辆运营的现场经验，形成了一套

覆盖有轨电车维护与更新全流程、全修程、全部件的技术要求。标准内容紧扣行业痛

点，针对维保周期模糊、更换阈值缺失、技术要求不统一等问题，制定了具体、可落

地的技术条款；同时适配行业发展趋势，加入了软硬件更新改造、数据管理等内容，

突出全寿命周期管理和数字化运维理念。

本标准的创新性主要体现在以下方面：

——填补行业标准空白：是国内首个针对低地板有轨电车车辆维护与更新的专项

团体标准，解决了行业无专属规范可依的问题；

——适配有轨电车特有属性：针对低地板结构、储能电源、地面运营等有轨电车

特有设备和场景，制定了专属的维护更新技术要求，区别于地铁、轻轨等其他轨道交

通制式；

——实现修程和指标的标准化：明确了日检、月检、年检、架修、大修的具体内

容、周期和技术指标，为行业提供了统一的维保基准，解决了维保周期界定模糊的问

题；

——兼顾智能化发展需求：新增软件升级与硬件更新改造、维护数据管理等内容，

适配行业数字化运维的发展趋势；

——融合设计与运营双视角：编制工作组由车辆制造单位和运营单位组成，标准

内容充分结合设计制造的技术要求和运营的现场需求，确保标准的科学性。

本标准的编制和实施，将推动我国有轨电车行业从“快速扩张”向“高质量发展”

转变，为行业维护与更新工作提供统一的技术指导，提升行业整体运维质量和安全管

理水平。

6.3 技术经济论证

从技术层面，本标准的实施将统一行业有轨电车维护与更新的技术要求、操作流

程和验收标准，解决当前行业内技术要求不统一、维保策略差异化大的问题，确保维

护更新工作的规范性和科学性；同时标准结合行业实际制定的修程周期、部件更换阈
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值，能够指导企业开展精准维保，避免因维护不足引发的设备故障，或因过度维修造

成的技术资源浪费，提升设备运维的技术效率。

从经济层面，当本标准的实施将推动有轨电车维保工作的标准化、通用化，同时

通过精准维保减少设备故障停机时间，降低运营维护成本，提升行业整体经济效益。

从行业发展层面，本标准的实施将提升有轨电车行业的整体运维质量和安全管理

水平，降低车辆故障率，提升运营服务质量，增强市民对有轨电车的出行信任，推动

有轨电车行业的健康可持续发展；同时标准的编制也将推动行业技术创新，引导企业

向数字化、智能化运维方向发展，符合我国轨道交通行业高质量发展的战略要求。

6.4 预期的经济效果

本标准的制定和实施，将产生显著的经济效益和社会效益：

1) 降低行业运营成本：通过统一维保标准、制定精准修程，减少过度维修和无效

维护，降低行业整体运营维护成本。

2) 提升运营安全和服务质量：明确的维护要求和更换阈值将有效降低车辆故障率，

减少运营故障停机时间，提升有轨电车运营的安全性，改善市民出行体验。

3) 推动行业高质量发展：填补行业标准空白，完善轨道交通行业标准体系，实现

标准化、规范化、数字化发展。

4) 提升行业技术水平：标准的实施将引导行业企业加强运维技术研发和人才培养，

推动智能化运维技术的应用，提升行业整体技术创新能力和核心竞争力。

7 采用国际标准的程度及水平的简要说明

本标准在编制过程中，参考了德国 BOStrab 标准、法国 NF F01-811 标准等国际上

有轨电车发展成熟国家的相关规范，借鉴了其在设备维护、安全管理、修程制定等方

面的先进理念，但未直接采用国际标准的条款和指标。

原因在于国外有轨电车的车辆技术特点、运营场景、客流负荷与我国存在较大差

异，如国外有轨电车多为低客流、低密度运营，而我国大中城市有轨电车客流负荷较

高，且车辆设备多为本土化设计制造，国际标准无法直接适配我国行业实际。

本标准结合我国有轨电车的本土化特点和行业实际需求，制定了符合国内运营场

景的技术要求和指标，整体技术水平达到国内行业先进水平，部分条款（如储能电源

更新改造）结合国内实际运营经验制定，具有鲜明的本土化特色。

8 重大分歧意见的处理经过和依据

无。
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9 贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法等内容）

为确保本标准的顺利贯彻实施，充分发挥标准对行业的指导作用，建议从组织措

施、技术措施、过渡办法三个方面开展工作，具体建议如下：

（1） 组织措施

由中国城市轨道交通协会标准化技术委员会低运能系统分会牵头，联合标准牵头

单位中车株洲电力机车有限公司，组织开展全国范围内的标准宣贯工作，覆盖有轨电

车运营单位与车辆设计制造单位等主要相关主体。

开展标准宣贯会，针对标准的编制背景、核心技术要求等内容进行详细讲解，确

保行业从业人员准确理解和掌握标准内容。

鼓励各地方轨道交通协会、行业学会结合区域特点，开展标准二级培训与宣贯，

扩大标准的覆盖范围和影响力。

由中国城市轨道交通协会标准化技术委员会低运能系统分会负责对标准贯彻实施

情况进行跟踪、检查和评估，及时收集行业实施过程中的问题和建议，为标准的后续

修订和完善提供依据。

（2） 技术措施

标准牵头单位中车株洲电力机车有限公司组织工作组专家成立标准技术咨询小组，

为行业单位在标准实施过程中提供技术咨询和答疑服务，且各维护单位可利用此渠道

及时反馈各自车辆的实际应用特性，以便本标准后续适应性更新、细化。并鼓励行业

单位以本标准为依据，修订企业内部的维保规程、作业指导书等技术文件，实现企业

标准与团体标准的衔接统一。

（3） 过渡办法

设立标准实施过渡期,过渡期内行业单位可结合自身现有维保规程，逐步向本标准

要求过渡，确保生产运营的连续性和稳定性。

过渡期内，标准牵头单位和参编单位为行业其他单位提供技术支持，协助其完成

维保规程的修订工作，帮助其顺利适应标准要求。

过渡期结束后，行业内有轨电车维护与更新工作应全面执行本标准要求，各单位

应将标准实施情况纳入内部质量管理体系，确保标准的有效落地。

10 其他应予说明的事项，如涉及专利的处理等

本标准立项初期申报名称为《有轨电车 维护与更新 技术要求》，在标准编制启

动阶段，经编制工作组讨论并结合行业标准化命名规范，将标准名称调整为《有轨电
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车 车辆维修与更新 技术要求》。

参考 GJB 451B 《装备通用质量特性术语》中定义，“维修”指的是为使产品保

持或恢复到规定状态所进行的全部活动；“维护”指的是为使产品保持规定状态所需

采取的措施。从定义上看，维修面向的范围更广，更能全面地涵盖车辆全寿命周期各

类维保活动，因此，将“维护与更新”更改为“维修与更新”。

标准名称调整后名称更符合 GB/T 1.1—2020 的标准化文件命名要求，且更贴合标

准核心内容，涵盖范围更准确。

经编制工作组全面分析和核查，本标准的所有技术内容均为行业通用技术要求，

不涉及专利，无专利侵权风险，行业单位可免费使用本标准内容。

本标准为团体标准，实施后将根据行业技术发展和运营实际需求，由中国城市轨

道交通协会标准化技术委员会低运能系统分会组织牵头单位和参编单位进行定期修订

和完善，确保标准的时效性和先进性。


